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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

School surroundings are among the most sensitive urban spaces, 

as their quality directly affects the safety, comfort, and everyday 

experiences of students and neighborhood residents. However, in 

many Iranian cities, these areas are largely dominated by 

vehicular traffic and have received limited attention as safe and 

livable urban spaces. This study aims to examine the potential 

for regenerating school surroundings in Mashhad through the 

School Street approach. The research adopts a mixed-method 

design, combining theoretical studies, case study analysis, and 

field surveys based on questionnaires. The findings indicate a 

relatively high level of public support for the key components of 

the approach. More than 71% of respondents supported traffic 

restriction measures, around 87% agreed with improvements in 

urban furniture, and over 67% favored traffic-calming strategies. 

Additionally, 75% considered the provision of play and 

educational spaces necessary, while more than 86% emphasized 

the importance of organizing parking and school transportation 

systems. In contrast, support for certain components was lower, 

including dedicated cycling infrastructure (approximately 57%) 

and especially direct citizen participation in implementation 

(around 25%). Furthermore, only about 20% of respondents 

believed that current school surroundings are suitable for 

transformation into School Street environments. These results 

reveal a gap between citizens’ conceptual support for 

improvements and their assessment of practical feasibility. 

Overall, while there is strong social acceptance of the physical 

and functional aspects of the School Street approach, its 

successful implementation requires gradual interventions, 

strengthened public trust, and strengthened local participation 

mechanisms. 
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Extended Abstract 
Introduction 
Cities, as centers of human gathering, are 

constantly evolving and changing. These 

developments are not only influenced by 

economic and social factors, but also need 

to take into account the specific needs of 

different groups of society, especially 

children and adolescents. Pedestrians are 

one of the most vulnerable groups active in 

transportation. Children aged 5 to 15 are 

particularly vulnerable. It is clear that 

almost all of the above-mentioned age 

groups in all countries are students and their 

primary travel activity is commuting 

between home and school. Given students’ 

daily commute to and from school, their 

exposure to traffic-related risks increases 

significantly. School environments play a 

crucial role in shaping the daily 

experiences, safety, and well-being of 

students and local communities. Despite 

their importance, school surroundings in 

many Iranian cities have become 

increasingly dominated by vehicular traffic, 

resulting in reduced safety, limited social 

interaction, and diminished spatial quality. 

In response, the School Street approach has 

emerged internationally as a strategy to 

prioritize pedestrians, improve safety, and 

transform school surroundings into vibrant 

public spaces. This study aims to explore 

the potential for regenerating school 

environments in Mashhad using this 

approach, while also assessing citizens’ 

perceptions and readiness for such 

transformations. 
 

Methodology 
This research uses a mixed-method 

approach. First, the theoretical foundations 

and international case studies related to the 

School Street approach were reviewed to 

identify the key components of the school 

street approach. Then, to achieve the 

research objectives, a structured 

questionnaire based on a five-point Likert 

scale was designed. The survey was used to 

investigate the status of traffic safety, 

environmental quality, attendance, and 

social interactions in the spaces surrounding 

the schools, as well as to measure the 

preferences and willingness of different 

stakeholder groups (students, parents, 

teachers, neighborhood residents, and 

relevant experts). A total of 116 

questionnaires were completed and 

analyzed during the study process. This 

research was conducted on two elementary 

schools (Halimeh & Shahid Maghferati) for 

girls in Mashhad with different urban 

contexts (older and newer urban fabrics) 

and the dominant socioeconomic status of 

the neighborhood (very affluent and less 

affluent). Access to information, 

consultation with informed individuals, and 

examining spatial and locational potentials 

were also involved in selecting these 

samples. 

 

Results and discussion 
The findings reveal a generally positive 

attitude among citizens toward 

implementing School Street principles. A 

significant majority of respondents 

supported traffic restriction (over 71%), 

improvements in urban furniture 

(approximately 87%), and traffic calming 

measures (over 67%). Furthermore, 75% of 

participants emphasized the importance of 

allocating space for play and educational 

activities, while more than 86% highlighted 

the need for better organization of parking 

and school transport systems. However, the 

results also indicate variations in support 

levels across different components. For 

example, the acceptance of dedicated 

cycling infrastructure was moderate 

(around 57%), suggesting potential cultural 

or infrastructural barriers. More notably, 

only about 25% of respondents expressed 

willingness to engage directly in 

participatory processes, reflecting limited 

public trust and insufficient participatory 

frameworks. Another key finding is that 

only approximately 20% of respondents 

considered current school environments 

suitable for transformation into School 

Streets. This highlights a significant gap 

between conceptual support for 

improvements and perceived practical 

feasibility within the existing urban context. 
These findings suggest that while the 

physical and functional aspects of the 

approach are widely accepted, social and 

institutional dimensions, particularly public 

participation and governance, remain 

critical challenges. 
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Conclusion 

This study concludes that the School Street 

approach has significant potential to 

enhance the quality, safety, and livability of 

school environments in Mashhad. The high 

level of public support for key interventions 

indicates a favorable foundation for 

implementation. However, the gap between 

perceived desirability and feasibility 

highlights the need for a gradual and 

context-sensitive approach. Successful 

implementation requires not only physical 

interventions, but also strengthening public 

trust, developing participatory mechanisms, 

and effective coordination among urban 

management stakeholders. By addressing 

these dimensions simultaneously, school 

environments can be transformed into safe, 

inclusive, and vibrant urban places that 

contribute to the broader goals of 

sustainable urban development. One 

limitation of this study is that it examined 

only two schools in Mashhad, which limits 

the possibility of broader comparison across 

diverse urban contexts. At the same time, 

the findings confirm that the design of 

school streets should be based on a set of 

safety, social, and aesthetic components to 

enhance safety and encourage public use of 

these spaces, while transforming the spaces 

surrounding schools into a part of the active 

urban and neighborhood fabric. Also, the 

field data and questionnaire results showed 

that students, parents, teachers, and 

neighborhood residents, as the main users, 

have diverse needs and preferences. 
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 .یسازمکان 
 

 

روند که پیرامون مدارس از جمله فضاهای شهری حساس به شمار میهای محیط

نان آموزان و ساکها تأثیر مستقیمی بر ایمنی، آسایش و تجربه روزمره دانشکیفیت آن

کت طره حرت سیمحله دارد. با این حال، در بسیاری از شهرهای ایران، این فضاها تح

توجه بل حضور موردایمن و قا های شهریسواره قرارگرفته و کمتر به عنوان مکان

ر دارس شهاند. پژوهش حاضر با هدف بررسی امکان بازآفرینی فضاهای پیرامون مبوده

ی و شده است. روش تحقیق به صورت ترکیبانجام« خیابان مدرسه»مشهد با رویکرد 

 رسشنامهپهای موردی و پیمایش میدانی مبتنی بر شامل مطالعات نظری، بررسی نمونه

رد های این رویکدهد که میزان پذیرش شهروندان نسبت به مؤلفهایج نشان میاست. نت

 ۸۷ درصد با محدودسازی ترافیک، حدود ۷1توجه است؛ به طوری که بیش از قابل

سازی ترافیک درصد با اقدامات آرام ۶۷درصد با اصلاح مبلمان شهری و بیش از 

های اختصاص فضا برای فعالیت دهندگانرصد پاسخد ۷۵اند. همچنین، موافقت داشته

 درصد ساماندهی پارک خودرو و سرویس مدارس را ۸۶از  آموزشی و بیش-بازی

ویژه  ها از جمله مسیرهایاند. در مقابل، میزان موافقت با برخی مؤلفهضروری دانسته

درصد(  2۵درصد( و به ویژه مشارکت مستقیم شهروندان )حدود  ۵۷دوچرخه )حدود 

دهندگان وضعیت موجود را درصد پاسخ 2۰. افزون بر این، تنها حدود کمتر بوده است

دهنده شکاف میان پذیرش ها نشاناند. یافتهمستعد تحقق این رویکرد ارزیابی کرده

ازمند پذیری عملی است. در مجموع، تحقق رویکرد خیابان مدرسه نینظری و امکان

 .ستاحلی وکارهای مشارکت ممداخلات تدریجی، تقویت اعتماد عمومی و توسعه ساز
 

و د. ا رویکرد خیابان مدرسهبازآفرینی فضاهای شهری پیرامون مدارس شهر مشهد ب(. 14۰۵. )عاطفه ،صداقتیو شاهوردی، علیرضا  استناد:
 .139-1۵9(، 1) 2، فصلنامه شهر آینده، اندیشه بومی
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 مقدمه
 عوامل تأثیرتحت  تنهانهتحولات  نیهستند. ا رییهمواره در حال تحول و تغ ،یشهرها به عنوان مراکز تجمع انسان

در  دیبا زیکودکان و نوجوانان، را ن ژهیمختلف جامعه، به و یهاخاص گروه یازهایقرار دارند، بلکه ن یو اجتماع یاقتصاد

تا  ۵هستند. به ویژه کودکان گروه سنی  ونقلحملهای فعال در پذیرترین گروهعابران پیاده، یکی از آسیب. رندینظر بگ

آموزان هستند تمامی گروه سنی مذکور در کلیه کشورها جزء دانش تقریباًتری دارند. واضح است که سال شرایط وخیم 1۵

 روزههمه وآمدرفتبین خانه و مدرسه است. با توجه به  وآمدرفتجهت شرکت در ترافیک،  هاآنترین فعالیت و اصلی

در ایران (. 1399یابد )احدی و همکاران، نیز به همان اندازه افزایش می هاآنآموزان در مسیر مدرسه، خطرپذیری دانش

به بیش از دو  139۷مورد در سال  میلیونیکشهری از حدود دیتا، تعداد تصادفات درونهای سایت اسمطابق داده

دهنده تشدید (. این روند افزایشی، نشانStatistical Data Center, 2024رسیده است ) 14۰3میلیون مورد در سال 

های شهری و ضرورت توجه بیشتر به فضاهای حساس شهری از جمله محدوده مدارس مخاطرات ترافیکی در محیط

 نیدر ا پذیری بالاتری در برابر مخاطرات ترافیکی برخوردارند.یبآموزان، از آساست؛ فضاهایی که به دلیل حضور دانش

مطالعات . شودیمطرح م ازیضرورت و ن کیدر اطراف مدارس به عنوان  یشهر دیجد یهانو ساخت مکا یراستا، طراح

مدارس رخ  یدر حوال ایخانه تا مدرسه  ریدر مس یکیاز صدمات تراف یتوجهکه بخش قابل دهندینشان م یالمللنیب

مدرسه  ریدر مس باریک ، حداقلموردبررسیدر سال  کودکان از ٪1۷هند، حدود  درآباد،یدر ح یا. در مطالعهدهدیم

 Tetali) است شدهمدارس گزارش یمتر 3۰۰ فاصلهدر  ودکانهتصادفات ک سومکیاز  شیب کیاند و در بلژمجروح شده

et al., 2016; Roynard, 2015 .)رامونیپ یفضاها یمنیبهبود ا یبرا یبه مداخلات طراح ازیدهنده نآمارها نشان نیا 

 .مدارس است

مختلف  یهاو حضور اقشار و گروه ،یو فرهنگ یمرکز مذهب کیخود به عنوان  فردمنحصربه یهایژگیشهر مشهد، با و

 کیبه عنوان  «1مدرسه ابانیخ» کردیرو. است یعموم یفضاها یدر طراح نینو یکردهایرو ازمندین یتیو قوم یاجتماع

 نیاست. ا یشهر یزندگ تیفیآموزان و بهبود کتردد دانش یامن و مناسب برا ییفضاها جادینوآورانه، با هدف ا یاستراتژ

 یبه مدرسه، بلکه برا وآمدرفت یبرا تنهانهاست که  ییهاو اطراف مدارس به مکان هاابانیخ لیبه دنبال تبد کردیرو

که  دهدینشان م در شهر لندن قاتیتحق. پردازدیم ردیقرار گ مورداستفاده زین یحیتفر یهاتیو فعال یاجتماع لاتتعام

 نهیشیاز پ نظرصرفهمه کاربران جاده،  یبرابر برا یباز یهانهیزم جادیرا دارد که با ا لیپتانس نیمدارس ا یهاابانیخ

این مدرسه در  یهاابانیخ یهاتعداد طرح شیکند. افزا یدگیونقل رسحمل یهایبه نابرابر ت،یقوم ای یاقتصاد-یاجتماع

 دارتریتر و پاسالم یشهر یهاطیمح جادیا تی، بر شناخت روزافزون اهم19-دیکوو یریگهمه ولدر ط به ویژه، شهر

ابتکارات در  نیا یکل تأثیرلندن ممکن است کاملاً عادلانه نباشد، شهر در سراسر  هاآن عیتوز کهدرحالی. ؛کندمی تأکید

 Thomas) است ترو همه شمول دارتریپا یبه شهرها یابیدر جهت دست یهوا گام یفعال و کاهش آلودگ یسفرها جیترو

et al., 2022.) 

در همین راستا، رویکرد . شوند لیتبد یو ارتباطات اجتماع یریادگی ،یباز یبرا ییبه فضا توانندیم هاابانیخ ،رویازاین

های اجتماعی، بستری برای ارتقای بخشی به حرکت پیاده و فعالیتبا محدودسازی تردد خودروها و اولویت ،خیابان مدرسه

انتخاب شهر مشهد به دلیل  آورد.فضاهای پیرامون مدارس فراهم می حضور پذیریایمنی، تعاملات اجتماعی و 

ای مناسب افیکی و تعدد فضاهای آموزشی، به عنوان نمونهشهری، تراکم بالای تردد شهری، مسائل ترهای کلانویژگی

                                                            
1. school streets 



 141                                              ...   بازآفرینی فضاهای شهری پیرامون مدارس شهر مشهد با رویکرد /و صداقتی  شاهوردی

 لیدر مشهد به چند دل کردیرو نیا یاجرا ضرورت های رویکرد خیابان مدرسه صورت گرفته است.برای بررسی ظرفیت

امن و  یهاطیمح جادیا ،یحیو تفر یآموزش یبه فضاها ازیو ن یآموزدانش تیجمع شی. اولاً، با افزاگرددیمهم برم

 نیهوا در ا یو آلودگ یکیمشکلات و مخاطرات تراف اً،ی. ثانشودیمطرح م تیاولو کیمناسب در اطراف مدارس به عنوان 

. ثالثاً، امروزه دهدیم شیافزا شدتبهکودکان و نوجوانان را  یازهایمتناسب با ن یشهر یفضاها یبه طراح ازین ،شهر

گوناگون در  یهاو به کرات در مطالعات و نمونه پیداکرده یاریبس تیاهم شهرها یبرا ریحضور پذ یبسترها جادیا

 تیو ساعت فعال یبا توجه به نوع کاربر زین رانیمدارس در ا رامونی، پشدهاشاره ای دهید ریاخ یهادهه یط ایسرتاسر دن

ناامن و بلااستفاده مبدل  یزمان از روز به مکان یبوده و مابق حضور پذیرفعال و  یساعات یتنها برا روزشبانهمشخص در 

 .د و سودمند باشدیمف اریبس تواندیمحلات و شهر م یبرا حضور پذیر یبه مکان ییفضاها نیچن لیلذا تبد گردد،یم

ی ضرور یشهر یهاو ساخت مکان یدر طراح نینو یهاحلو راه هاکیتکن کارگیریبهاهداف،  نیمنظور تحقق ا به

 نینو یهایره از فناوامن، و استفاد یروادهیپ یرهایمس یسبز، طراح یفضاها جادیشامل ا توانندیم هاکیتکن نیاست. ا

 و یطراح دنیرآفدر  نفعانیجلب مشارکت جامعه و ذ ن،یهوا باشند. همچن یو کاهش آلودگ کیتراف تیریمد یبرا

 طیبا توجه به شرا ت،یانه در .کمک خواهد کرد یشهر یدر برابر فضاها تیحس تعلق و مسئول شیبه افزا ،یریگمیتصم

 تیفید کدر بهبو ر مؤثرراهکا کیبه عنوان  تواندیم ،مدرسه ابانیخ کردیرو یمتنوع آن، اجرا یازهایشهر مشهد و ن

حاضر در  اساس، پژوهش نیبر ا ها مطرح شود.آموزان و خانوادهدانش یسالم و امن برا یهاطیمح جادیو ا یشهر یزندگ

 یاحدر رابطه با طر یحاتیو ترج ازهاینفضا چه  نفعانیکنندگان و ذاستفاده -1: است ریز یاصل سؤالپاسخ به دو  یپ

 رامونیپ طیمدرسه، مح ابانیخ یطراح هایمؤلفه از اصول و یریگبا بهره توانیچگونه م -2و  مدرسه دارند؟ ابانیخ

ی خیابان و اصول طراح هافهمؤلدر این راستا،  کرد؟ لیتبد تعامل محورو  حضور پذیر من،یا ییمدارس مشهد را به فضاها

 .های موردی استخراج گردیدمدرسه از طریق مرور ادبیات و نمونه

 جیو ترو یمنیا شیهوا، افزا یبا هدف کاهش آلودگ« مدرسه یهاابانیخ»که طرح  دهندینشان م پیشین مطالعات

در  کردیرو نی. اشودیموقت تردد خودروها در اطراف مدارس اجرا م یمحدودساز قیکودکان، از طر یتحرک فعال برا

با تسلط  یدر مناطق شتریعادلانه نبوده و ب شهیهم نآ عیاما توز ،یافتهگسترشو بارسلونا  ورکیویمانند لندن، ن ییشهرها

اطراف  یهاابانیخ منیا یطراح تیبر اهم نیهمچنها پژوهش. (Thomas et al., 2022است )کمتر خودرو اجرا شده 

 یمبتن یطراح یکردهایخاص ساعات ورود و خروج، و استفاده از رو یکیتراف یمدارس با توجه به رفتار کاربران، الگوها

که  دهندینشان م یکیتاکت یمطالعات مرتبط با شهرساز گر،ید یسو از(. Pati, 2017د )دار تأکیدبر داده و مشارکت 

مشارکت  نهیدر زم ییهادولت بوده و با چالش تیعمدتاً تحت هدا ،یریگدر دوران همه به ویژهها، طرح نیا یاجرا

 نداکمک کرده ییفضا یهایو کاهش نابرابر یطیمحستیز طیمواجه شده است، هرچند به بهبود شرا یاجتماع

(Thomas, 2023 .)تیبر اهم پردازند،یم یاجتماع رساختیز عنوانبه که به نقش مدارس  ییهاپژوهش ن،یهمچن 

 زیرا ن یو استفاده عموم یتعاملات اجتماع ،یدارند که علاوه بر کارکرد آموزش تأکید یاگونهمدرسه به یفضاها یطراح

بر کاهش تصادفات  کیتراف یسازمثبت آرام تأثیر زین یمطالعات داخل در(. Boys & Jeffery, 2023) کند تیتقو

است  شدهگزارشتصادفات  زانیاقدامات و م نیا نیب یو رابطه معکوس معنادار شدهدادهنشان  به خوبیآموزان دانش

به  ژهیو توجه و یروادهیپ یهابهبود شبکه من،یا یشهر یفضاها جادیبر ضرورت ا ن،ی(. همچن1399 ،و همکاران ی)احد

پژوهش محمودی و همکاران (. 139۸، امانپور و همکارانشده است ) تأکید یشهر یزیرکودکان در برنامه یازهاین

های کالبدی بوده و در وضعیت موجود، توجه به ابعاد اجتماعی و فرهنگی کمتر از جنبهکه  کندمی تأکید( نیز 14۰2)

. آموزان کمک کندجمعی دانشتواند به ارتقای تعاملات اجتماعی و هویت باز میبازنگری در طراحی فضاهای باز و نیمه
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باز، علاوه بر تأمین شرایط اقلیمی فضاهای باز و نیمه(، 14۰4این در حالی است که طبق پژوهش تقدیر و همکاران )

در همین رابطه، بایستی در نظر داشت که  .گیری تعاملات اجتماعی و هویت فضایی دارندمناسب، نقش مهمی در شکل

تواند روی دارد و بهبود ایمنی و کیفیت محیط میای در تمایل کودکان به پیادهکنندهتعییناحساس امنیت والدین نقش 

 یکه اجرا دهدینشان م ،شدهبررسی یهانمونه یبررس ت،یدر نها(. Rezasoltani et al, 2015) این رفتار را تقویت کند

به استفاده از  قیو تشو یشهر یفضاها یسرزندگ یارتقا ،یمنیا شیهوا، افزا تیفیبه بهبود ک تواندیها مطرح نیا

 منجر شود. داریونقل پاحمل

 

 مبانی نظری

ب حلیل تجارتهای طراحی شهری، رویکردی مبتنی بر مرور و تمرکز صرف بر تشریح نظریه به جایدر این پژوهش، 

ی عوامل کلید کرد، استخراج الگوهای تکرارشونده ویرو ینا ازاست. هدف  اتخاذشدههای مدرسه المللی خیابانبین

ر بستر دو طراحی  ه بتواند مبنای تحلیلبه یک چارچوب مفهومی منسجم است ک هاآنها و تبدیل موفقیت در این نمونه

و  یتعاملات اجتماع ،حضور پذیری ،یمنیا ازیبه ن یپاسخ به عنوانمدرسه  یابانخ کردیرو .قرار گیرد موردمطالعه

 ست.ادرآمده  هان به اجراج شرویپ یاز شهرها یاریدر بس ریاخ یهادر محدوده مدارس، در سال یکیتراف یسازمآرا

طراف ا یطیمح تیفیک توانیساده اما هدفمند، م یو مداخلات موضع یآن است که با طراح یایگو یالمللنیب تجارب

تعلق به  احساس شیمثبت، افزا یاعاجتم یرفتارها یریگشکل یبرا یانهیارتقاء داد و زم یتوجهقابلمدارس را به طرز 

در  ژهبه ویف، مختل یشورهاکاجراشده در  یهانمونه لیتحل ،روازاینبه خودرو فراهم کرد.  یمکان، و کاهش وابستگ

 ع شود.مؤثر واق همچون مشهد ییشهرها یبرا شده یبوم یراهبردها نیدر تدو تواندیم ،ییاروپا یهاتختیپا

مشابه  کردیبا رو ییهاپروژه ومختلف جهان  یمدرسه در شهرها ابانیموفق خ یهااز پروژه یتعداد یادامه، به بررس در

 لی، مورد تحلحاصل جیاو نت ت،یریمد وهیش ،ییها از نظر اهداف پروژه، اقدامات اجرانمونه نی. اشودیپرداخته م( 1جدول )

 .دیراهم آف یگذاراستیو س یطراح ندیدر فرآ یو الگوبردار یقیبتط سهیمقا یبرا یاند تا چارچوبقرارگرفته
 

 مختلف جهان یمدرسه در شهرها ابانیموفق خ یهاپروژه .1جدول 

سال  نام پروژه/مکان
 اجرا

 منبع نوع بستن خیابان نتایج و تأثیرات کلیدی اقدامات اصلی

School Streets _ 
 ایتانبری لندن،

 ریبستن موقت، مس 2۰1۷
دوچرخه، تابلو هشدار، 

 آموزش

 ک،ترافی %43کاهش 
 یمنیا یارتقا

 ,Transport for London موقت

2022 

 س،پاری _مدرسه  ابانیخ
 فرانسه

 یفضا ،یبستن دائم 2۰19
و  ادهیپ ریسبز، مس

 دوچرخه

 ،%3۰ یکاهش آلودگ
 کودکان یباز شافزای

 Snaije, 2022 دائمی

 _مدرسه  ابانیخ
 دهلن آمستردام،

2۰1۸ Zone 30 حذف ،
 ،یباز یفضا نگ،یپارک

 رنگ شاد

 ،یسواردوچرخه شیافزا
 کاهش تصادف

 te Brommelstroet دائمی/موقت
& Brandsma, 2025 

 

School Street 

Initiative _ ،تورنتو 
 اکاناد

بستن موقت، برنامه  2۰19
-نقطه سوار ،یقیتشو

 ادهیپ

 ک،ترافی %3۰کاهش 
 هوا تیفیبهبود ک

 Hodgkinson, 2023 موقت

 _مدرسه  ابانیخ
 ااسپانی بارسلونا،

 ابان،یبستن خ 2۰2۰
کف، مبلمان  یزیآمرنگ
 یفرهنگ تیفعال ،یشهر

کاهش تردد خودرو، 
 یتعامل اجتماع شیافزا

 Núñez et al., 2025 موقت
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 لان،می _مدرسه  ابانیخ
 ایتالیا

چندمنظوره،  یفضاها 2۰21
 دوچرخه ریمبلمان، مس

کاهش  ،یباز شیافزا
 ازدحام

 Bianchi et al., 2023 دائمی

School Streets _ 
 اسکاتلند نبرو،ادی

علائم  ابان،یبستن خ 2۰1۵
 هشدار، آموزش

 خودرو، %2۷کاهش 
 یروادهیپ شافزای

 City of Edinburgh موقت

Council, 2020 

School Streets 

Program _ ،ونکوور 
 اکاناد

 یبستن موقت، نقاش 2۰2۰
 نیکف، نقطه تجمع والد

 یکاهش سرعت، ارتقا
 یبصر تیفیک

  موقت
City of Vancouver, 

2023 

Streets for Kids 
 کبلژی بروکسل،_

 یفضا ،یبستن دائم 2۰1۸
 یباز نیسبز، زم

 شیبهبود هوا، افزا
 یتعاملات محل

 ,Brussels Mobility دائمی

2021 

Kid-Friendly 

Streets _ورک،یونی 
 کایآمر

 زاتیتجه ابان،یبستن خ 2۰21
 آسفالت ینقاش ،یباز

تحرک، کاهش  شیافزا
 خطرات

 Smith et al, 2022 موقت

 _ Play Streetsپروژه 
 دهلن آمستردام،

، یباز یبرا ییفضا 2۰1۶
مبلمان شهری متحرک، 

 هامشارکت فعال خانواده

افزایش تحرک و 
تعاملات، کاهش 

 آلودگی هوا و صوتی

 te Brommelstroet موقت
& Brandsma, 2025 

 

 Slow Streetsپروژه 
 کایآمر سکو،سانفرانسی _

2۰1۸-
2۰2۰ 

محدود کردن سرعت، 
ایجاد مسیر امن پیاده و 

 دوچرخه

افزایش ایمنی، کاهش 
 تصادفات

دائمی با دسترسی 
 محلی

Nicholson, 2024 

 Safe Routesپروژه 

to School _کاآمری 
 (ی)مل

نصب علائم و تابلوها،  199۷
و بهبود  طراحی

 مسیرهای پیاده

افزایش مسیر دوچرخه، 
کاهش ترافیک و 

 آلودگی

مدیریت ترافیک 
سازی و ایمن

 مسیر

National Center for 

Safe Routes to 

School, 2022 

 Pedestrianپروژه 

Priority Streets 
 کدانمار کپنهاگ،_

ایجاد مناطق آرام،  2۰1۵
افزایش آگاهی، حذف 

 پارکینگ خودروها

تردد خودروها،  کاهش
روی افزایش پیاده

 کودکان

مدیریت ترافیک 
سازی و ایمن

 مسیر

City of Copenhagen, 

2021 

 Car-Freeپروژه 

Zones near 

Schools _ و،توکی 
 ژاپن

ایجاد مناطق بدون  2۰14
خودرو، نصب موانع 
 فیزیکی، افزایش نظارت

کاهش حجم خودروها، 
افزایش ایمنی و کیفیت 

 هوا

 Tokyo Metropolitan دائمی

Government, 2020 

 Safe Schoolپروژه 

Zones _ ،ملبورن 
 ااسترالی

های طراحی گذرگاه 2۰1۷
ایمن، استفاده از علائم 

 هشدار

روی، افزایش پیاده
 کاهش تصادفات

مدیریت ترافیک 
 در ساعات مدرسه

City of Melbourne, 

2021 

 

ن موقت ؛ از جمله بستشده استگرفتهبه کار  هاآندهد که راهبردهای مشترکی در اغلب ها نشان میتحلیل این نمونه

سواری، استفاده از عناصر طراحی روی و دوچرخههای اطراف مدارس، ایجاد مسیرهای ایمن برای پیادهیا دائمی خیابان

جموع مدامات در ی بازی و تعاملات اجتماعی. این اقفضاهایی برابینی آمیزی کف، و پیششهری مانند مبلمان و رنگ

 .اندهدر این فضاها شد حضور پذیریمنجر به کاهش ترافیک، کاهش آلودگی، افزایش ایمنی و تقویت 

دیگر، موفقیت  به عبارتبر ابعاد کالبدی، اجتماعی و محیطی است.  زمانهم تأکیددر این تجارب،  توجهقابلنکته 

شود، بلکه به عواملی همچون مشارکت جامعه محلی، خیابان مدرسه تنها به مداخلات فیزیکی محدود نمی هایطرح

ها، همراهی والدین، مدارس و ساکنان سازی، و مدیریت ترافیک نیز وابسته است. در بسیاری از نمونهآموزش و فرهنگ

های جهانی آشکار بررسی نمونههمچنین  .ته استها داشای در پایداری و اثربخشی این طرحکنندهمحلی نقش تعیین

با نمونه این مطالعات یعنی شهر مشهد  موردمطالعههای فرهنگی، مدیریتی و ترافیکی شهرهای سازد که اگرچه زمینهمی

بخشی به حرکت پیاده، ارتقای ها اصول مشترکی همچون کاهش سلطه خودرو، اولویتمتفاوت است، اما در اغلب پروژه

شود. همچنین، نوع مداخله بسته به شرایط فضاهای پیرامون مدارس مشاهده می حضور پذیریایمنی کودکان و تقویت 
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ونقل شهرها، از محدودسازی موقت در ساعات آغاز و پایان مدرسه تا انسداد دائمی خیابان متغیر حملمدیریتی و ساختار 

های گیری از این تجارب در مشهد نیازمند انطباق با شرایط بومی، الگوهای ترافیکی و ظرفیت، بهرهروازاینبوده است. 

 مدیریتی شهر خواهد بود.

های معاصر و چه تاریخی، توجه به ایمنی، که چه در نمونه سازدمی آشکار (2ل جدو) شده در ایرانهای بررسینمونه

ارب بر ت. این تجهای آموزشی داشته اسفضایی، و کیفیت فضاهای باز نقش کلیدی در بهبود عملکرد محیط دهیسازمان

 .دارند تأکیدضرورت رویکردی یکپارچه در طراحی فضاهای پیرامون مدارس 
 

 مرتبط با خیابان مدرسه در ایرانقدامات نمونه ا .2جدول 

 

 به عنوانتوان می که خیابان مدرسه را این مطلب است مؤید یران(،ا -عملی فوق )جهانی بندی تجاربدر نهایت، جمع

ست ای، قادر محیط ویک الگوی یکپارچه طراحی شهری در نظر گرفت که از طریق ترکیب مداخلات کالبدی، اجتماعی 

ند. این ی تبدیل کهایی ایمن، پویا و دارای هویت اجتماعفضاهای پیرامون مدارس را از معابر صرف عبوری به مکان

 .آوردفراهم می (3شکل )حاضر  پژوهشرویکرد، مبنایی نظری و تجربی برای تدوین چارچوب مفهومی 

سازی تنها در ایمنی حرکتی و آرامدهد که کیفیت طراحی شهری در محدوده مدارس نهمطالعات نظری نشان می

 محیط نیز اثرگذار است حضور پذیریبر احساس امنیت، تعاملات اجتماعی و  مستقیماًترافیک مؤثر است، بلکه 

(Carmona, 20121394تیبالدز،  ؛). های کلاسیکی همچون نظریه تصویر ذهنی شهر لینچاز سوی دیگر، نظریه 

(Lynch, 2002) و مفهوم فضای اجتماعی جین جیکوبز (Jacobs, 1961)  بر اهمیت خوانایی، نظارت طبیعی و پویایی

ای پیاده، کاهش تواند از طریق تقویت مسیرهدر رویکرد خیابان مدرسه، خوانایی فضا میدارند.  تأکیدفضاهای عمومی 

 نمونه
بندی دسته

 تحلیلی
 منبع نتایج و تأثیرات کلیدی اقدامات اصلی نوع مداخله / ویژگی

مداخله معاصر  تهران 13منطقه 
 )اجرایی(

بهسازی و 
سازی ایمن

های پیرامون خیابان
 مدارس

نصب علائم هوشمند، 
 ۵3کشی عابر، بهسازی خط

، یسپارک سرومعبر، ایجاد 
 آموزش ترافیک

افزایش ایمنی 
آموزان، بهبود دانش

تردد، ارتقای آگاهی 
 ترافیکی

Shahr News 

Agency, 

2025 

سازی ایمن
 مدارس تهران

(14۰3) 

مداخله معاصر 
)سیاست 
 شهری(

سازی اقدامات ایمن
شبکه مدارس 

 شهری

های راهنمایی، بهبود چراغ
اصلاح گذر عابر، مدیریت 

 افزاریاقدامات نرمترافیک، 

افزایش احساس امنیت، 
کاهش تعارضات 

 ترافیکی

 14۰3ایرنا، 

مدرسه جده 
 کوچک اصفهان

پیشینه تاریخی 
-)کالبدی
 فضایی(

الگوی فضایی 
 آموزشی سنتی

مراتب حیاط مرکزی، سلسله
ورود، جداسازی نسبی از 

 فضای شهری

ایجاد آرامش فضایی، 
هویت کالبدی و کنترل 

 دسترسی

فهرست آثار ملی 
ایران، شماره 

314 

مدرسه 
خان عباسقلی

 مشهد

پیشینه تاریخی 
-)تعامل فضا

 شهر(

ارتباط ساختار 
آموزشی با بافت 

 شهری

ساختار چهارایوانی، 
دهی فضایی مرکزی، سازمان

 ارتباط با بافت پیرامون

-تقویت نقش اجتماعی
فرهنگی مدرسه در 

 محله

فهرست آثار ملی 
ایران، شماره 

1۶1۷ 

دبیرستان 
 ایرانشهر یزد

پیشینه 
-معماری

آموزشی مدرن 
 اولیه

دهی فضایی سازمان
 و اقلیمی

تفکیک فضاهای باز و بسته، 
ها، توجه به استفاده از رواق

 اقلیم

بهبود آسایش محیطی و 
 خوانایی فضایی

فهرست آثار ملی 
ایران، شماره 

2۰4۸ 

دبیرستان 
 شریعتی مشهد

پیشینه طراحی 
 مدرنآموزشی 

الگوی مدرسه 
 مستقل شهری

دهی حرکتی، فضاهای سازمان
کننده، استقلال باز کنترل

 کالبدی

ارتقای کیفیت آموزشی 
 و نظم فضایی

مرکز اسناد آثار 
 13۸۵تاریخی، 
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حضور تر از فضا برای کودکان و والدین تحقق یابد. همچنین، افزایش آشفتگی ناشی از سلطه خودرو و ایجاد ادراک روشن

تواند به جیکوبز در ارتباط بوده و می از های ناظر بر خیابانو فعالیت اجتماعی در پیرامون مدارس، با مفهوم چشم پذیری

 اجتماعی کمک کند. ارتقای امنیت و تعاملات

البدی فضا و رفتارهای ک( به پیوند بین ساختار 1393( و فلاحت )13۸9در سطح ملی نیز اندیشمندانی چون پاکزاد )

در لندن و  School Streets های اجرایی همچونتحلیل نمونه .اندهای شهری اشاره کردهاجتماعی شهروندان در محیط

 متحدهالاتایدر  Safe Routes to School در بروکسل و Streets for Kidsدر بارسلونا،  Superblocks ادینبرو،

 و اعیاجتم تعامل ی،فیزیک اصلی یعنی ایمنی بعد سه میان که است موفق زمانی مدرسه نشان داد که طراحی خیابان

 مفهومی مدلی گیریشکل به حاضر، هشپژو میدانی هاییافته با تلفیق در هاتجربه این. شود برقرار فضایی توازن کیفیت

 :شد منجر اصلی مؤلفه پنج با

 های ایمن و علائم پارک خودرو، گذرگاه دهیسازمانشامل کنترل سرعت،  :سازی ترافیکایمنی محیطی و آرام

 .(CPTED) هشدار، بر اساس رویکرد ایمنی در طراحی

 دارس و ی با ورودی مبهبود ارتباط پیاده، دوچرخه و وسایل نقلیه عموم به منظور :دسترسی و پیوستگی فضایی

 .(1399فضاهای شهری پیرامون )وزارت راه و شهرسازی، 

 آموزان و ساکنان محله در محیطافزایش حضور والدین، دانش به منظور :های جمعیتعاملات اجتماعی و فعالیت 

 (.Jacobs, 1961 ؛1393فلاحت، ) پیرامونی و تقویت حس تعلق

 وطی پویا اد محیاز طریق مبلمان شهری، رنگ، نور، فضای سبز و هنر محیطی برای ایج: کیفیت و هویت فضا 

 (Lynch, 2002 ؛13۸9پاکزاد، ) آورنشاط

 ری ر بافت شهای اجتماعی و فرهنگی دهسته به عنوانبر جایگاه مدرسه  تأکیدبا : نقش مدرسه در ساختار محله

 .(13۸2ی سناجردی، پاپلی یزدی و رجب)

 های تجربی، چارچوبی تحلیلی برایبا ترکیب مبانی نظری و یافته( 3شکل )در نهایت، مدل مفهومی پژوهش حاضر 

 به عنوان مدرسه اندر این مدل، خیاب بخشد.ساختار می را ارزیابی و طراحی فضاهای پیرامونی مدارس در مشهد

 و اجتماعی حضور ایمنی، تقویت با تواندمی که شودمی تعریف شهری فضای و آموزشی فضای میان ایپیونددهنده

بندی عوامل کلیدی و ستهدمدل مفهومی پژوهش بر اساس گردد.  تبدیل محورانسان و شهری مکانی به محیطی، کیفیت

 :گیردیاست. این مدل سه بعد اصلی را در نظر م گرفتهشکلبا اهداف پژوهش  هاآنارتباط 

ن شهری و مبلما، ده و دوچرخه امنمسیرهای پیا، ها )موقت/دائم(بستن خیابان: البدی و فیزیکیعوامل کالف: 

 .های بصریآمیزی کف و المانرنگ، تجهیزات بازی

های اجتماعی لیتتشویق به فعا، رسانیآموزش و اطلاع، آموزانمشارکت والدین و دانش، عوامل اجتماعی و رفتاریب: 

 .و بدنی

رتقای ا، کاهش آلایندگی هوا و صدا، سرعت خودروها سازی ترافیک و کاهشآرام: محیطی و عملکردیعوامل ج: 

 .حضور پذیریکیفیت 
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 مدل مفهومی پژوهش .1شکل 

 

 روش پژوهش

 یرامونیپ طیر محد یهرش یطراح تیفیبه بهبود ک تواندیآن م جیاست، چرا که نتا یپژوهش از نظر هدف، کاربرد نیا

 قیحقت ت،یر ماهنظ از ود.ربه کار  یو آموزش یشهر رانیمد یسازمیتصم ندیدر فرآ مستقیماًمدارس مشهد کمک کند و 

 ها،هداد لیحلتو سپس با  شدهتوصیفموجود مدارس منتخب  طیمعنا که ابتدا شرا نیاست؛ بد ایمقایسه -یفیحاضر توص

 مستقل tز آزمون ابا استفاده  گردآوری و محقق ساختهاز طریق پرسشنامه  هاداده خواهد شد. ارائه یشنهادیپ یراهکارها

 است. قرارگرفتهمورد تحلیل ( spss 26 افزارنرم)در محیط 

 شودیم یآورجمع یریگزهانداقابل  و ینیع یهاکه هم داده یصورت( است، به یو کم یفی)ک یبیترک زین قیتحق روش

و  نیالدند نظر و)مان یو ادراک یذهن یها( و هم دادهرهیو غ روادهیپ کیفیت ومربوطه  زاتی)مانند امکانات و تجه

 یادرجهپنج کرتیل اسیبر مق یتنو مب افتهیپرسشنامه از نوع ساختار برای نیل به اهداف پژوهش، یک آموزان(.دانش

در  یاجتماع و تعاملات یپذیرحضور  زانیم ،یطیمح تیفیک ،یکیتراف یمنیا تیوضع یبررس به منظور .است شدهطراحی

 ن،یدآموزان، وال)دانش نفعیمختلف ذ یهاوهگر لیتما زانیو م حاتیسنجش ترج نیمدارس و همچن یرامونیپ یفضاها

 11۶ژوهش، پر این د. برده شده استاز این مطالعات پیمایشی، بهره معلمان، ساکنان محله و کارشناسان مرتبط( 

پژوهش با  ود نبوده شهر مشه جامعه آماری کلبهپرسشنامه از دو نمونه منتخب گردآوری شد. هدف مطالعه، تعمیم نتایج 

درسه در مه خیابان ل در کنار ایدو نشان دادن نظرات و ترجیحات افراد دخی شده استانجامرویکرد اکتشافی و موردی 

رس منتخب ( و بر اساس دسترسی به مدافیغیر تصادگیری به صورت در دسترس )ه. نمونطراحی نوین مدارس است

 صورت گرفته است.

 شوندیم دهیسنج«( کاملاً موافقم»تا « کاملاً مخالفم»)از  یادرجهپنج کرتیل اسیبسته با استفاده از مق یهاهیتمام گو

، پرسشنامه در اختیار چند تن از محتوایی رسی رواییبرای بر .کندمیها را فراهم داده یو آمار یکم لیکه امکان تحل

با توجه به ماهیت پژوهش و چندبعدی . متخصصان حوزه قرار گرفت و اصلاحات لازم بر اساس نظرات آنان اعمال شد

و نه  بوده استدهندگان در ابعاد مختلف ایده خیابان مدرسه بودن پرسشنامه، هدف اصلی ابزار، سنجش ادراک پاسخ

ای از سنجی استاندارد. بنابراین، تمرکز اصلی بر اعتبار محتوایی ابزار و استفاده توصیفی و مقایسهک مقیاس روانساخت ی
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 .بوده استها داده

سن، نقش  ت،یسجن شامل :جمعیت شناختی. اطلاعات 1 :(3جدول ) است یپرسشنامه شامل چهار بخش اصلساختار 

تفاوت  لیل، با هدف تحلسا 13تا  ۷ه و کارشناس( و داشتن فرزند ساکن محل ر،یمعلم/مد ن،یآموز، والددهنده )دانشپاسخ

علائم  افی، کنترل سرعت خودرو،ایمنی پیاده، گذرگاه ک هیگو شش :کیو تراف یمنی. ا2 مختلف. یهادر گروه هادگاهید

درباره  هیگو شش :یسسترو د یطیمح تیفی. ک3 .کنترل ترافیک و پارک خودرو مأمورهشداردهنده و راهنمایی، حضور 

، یر دوچرخهیاهی، وضعیت مس، وضعیت مبلمان شهری، وضعیت پوشش گتوانکم، دسترسی افراد روپیادهکیفیت و عرض 

امل، جمع والدین، فرصت تعتشرایط درباره  هیگو پنج :یو تعاملات اجتماع حضور پذیری. 4 عمومی. ونقلحملدسترسی 

محدودسازی، رباره د هیگو هفت :ی. مشارکت و مداخلات شهر۵ .امنیت، قابلیت تبدیل، احساس آرامش و حضور پذیری

 الات باز:. سؤ۶ گ.تصاص پارکین، مسیر دوچرخه، وسایل بازی آموزشی، همکاری و مشارکت و اخسازیآرامتغییر مبلمان، 

 طرح. یسؤال درباره ضرورت اجرا کیو  شنهادهایپ یسؤال برا کی شامل
 

 اربرد در پرسشنامه ساختاریافته محقق ساختک -شده در روند انجام مطالعاتاستفاده یرهایمتغ /گویه .3جدول 

 نام متغیر کیفیت محیطی و دسترسی مؤلفه/  بخش نام متغیر ایمنی و ترافیک مؤلفه /بخش

روهای اطراف مدرسه عرض مناسب و پیاده پیاده روی منتهی به مدرسه ایمن استمسیر پیاده
 استاندارد دارندسازی کف

عرض کف 
 پیاده

کافی وجود  اندازهبههای عابر پیاده اطراف مدرسه گذرگاه
 دارند

د توان )ماننمسیر دسترسی به مدرسه برای افراد کم گذرگاه
 آموزان دارای معلولیت( مناسبسالمندان یا دانش

 است

 توانکم

بان( در شهری )نیمکت، سطل زباله، سایهمبلمان  سرعت شودسرعت خودروها در اطراف مدرسه کنترل می
 اطراف مدرسه مناسب است

 مبلمان

 یمنیی اعلائم هشداردهنده )تابلوها، چراغ راهنمایی( برا
 آموزان مناسب استدانش

ط اطراف مدرسه شرای کاریدرختفضای سبز و  علائم
 کندمیمحیطی مطلوبی ایجاد 

 فضای سبز

 ورود وترافیک در زمان حضور مأموران یا مسئولان کنترل 
 آموزان کافی استخروج دانش

سواران مسیرهای دسترسی به مدرسه برای دوچرخه مأمور
 ایمن و مناسب است

 مسیر دوچرخه

پارک خودروها اطراف مدرسه ایجاد خطر برای 
 کندآموزان نمیدانش

پارک 
 خودرو

ونقل مسیر دسترسی به مدرسه از طریق حمل
مترو( به خوبی /شهری قطار اتوبوس،) یعموم

 فراهم است

 ونقلحمل
 عمومی

 نام متغیر مشارکت و تمایل مؤلفه/  بخش نام متغیر یو تعاملات اجتماع حضور پذیری مؤلفه/  بخش

 ن وفضای پیرامونی مدرسه محیطی امن برای تجمع والدی
 آموزان استدانش

تجمع 
 والدین

 نقلیهوسایل  وآمدرفت محدودسازیچه میزان با 
و موتوری برای پیرامون مدارس در ساعات شروع 

 تایم آموزش موافق هستید اتمام

 محدودسازی

وگو، محیط اطراف مدرسه فرصت تعامل اجتماعی )گفت
 کندمیانتظار والدین( را فراهم 

فرصت 
 تعامل

س دارچه میزان با تغییر مبلمان و فضای پیرامون م
و  یمکتن آمیزی،برای کودکان موافقت دارید )رنگ

 های شاد(المان سایبان،

 تغییر مبلمان

قبل آموزان تمایل دارند در فضای پیرامونی مدرسه )دانش
 باشند حضورداشتهیا بعد از کلاس( 

حضور 
 پیرامون

 های سنگی و تغییرپوشبا تغییراتی مانند کف
عرض معبر برای کاهش سرعت خودروها پیرامون 

 ورودی اصلی مدارس موافق هستید

 سازیآرام

ف آموزان در اطراوالدین و ساکنان محله از حضور دانش
 مدرسه احساس آرامش و امنیت دارند

آرامش و 
 امنیت

 وداری آیا با اختصاص فضا و تجهیزات برای نگه
 مسیر دوچرخه موافق هستید

 برای دوچرخه

به  شدهتبدیلفضای اطراف مدرسه قابلیت  (1
الدین با برای کودکان و و)فضایی  را دارد «خیابان مدرسه»

 ایمنی و جذابیت محیطی بالا(

قابلیت 
 تبدیل

ای بر آیا با تغییر و استفاده از فضا اطراف مدارس
نصب وسایل ) یدهستبازی و حضور کودکان موافق 

 آموزشی و بازی(

وسایل بازی 
 آموزشی

 مشارکتآیا تمایل به همکاری و مشارکت در تغییرات یا   
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ایمنی و زیباسازی اطراف های مرتبط با برنامه
 مدارس دارید

 

 
چقدر با اختصاص فضایی برای پارک سرویس  

 مدارس و والدین موافق هستید
اختصاص 
 پارکینگ

 

 موردمطالعهمحدوده 

( و سطح دتریت جدو باف تریمی)بافت قد تیدخترانه مشهد با تفاوت در موقع ییدو مدرسه ابتدا یپژوهش بر رو نیا

ه اطلاعات، ب یها دسترسهنمون نیبرخوردار و کم برخوردار( صورت گرفته است. در انتخاب ا یلیغالب محله )خ یاجتماع

ای محقق صرفاً نهناخت زمیش نیبوده است. همچن لیدخ زین یکانو م ییفضا یهالیپتانس یپرسش از افراد آگاه و بررس

عات مربوط دامه اطلا. در ااشته استنقش تکمیلی د ،هاآنموجود و یا اشراف بر شرایط  هادر مرحله شناسایی اولیه گزینه

 آمده است. یدانیم یهامشاهدات و برداشت جهیو نت کیبه هر 

و  دیردگ لیتشک 13۵1مترمربع در سال  1۸۵۰ یبیبا مساحت تقربستان، د: این دبستان دخترانه حلیمه -الف

مدرسه از سه  نی. اباشدیم فتیهر ش یآموز برادانش 4۰۰به حدود  رسانیخدماتدر حال  یآموزش فتیامروزه با دو ش

 ییراهنما. علائم هشدار و باشدیمتر م 12آن برابر با  یاصل یدارد که عرض معبر ورود یو دسترس دید ابانیطرف به خ

و کادر  نیاکنبه گفته سو  شودیانجام م گیرسرعتبه واسطه چند  کیساز ترافوجود ندارد، آرام یبه شکل استاندارد و کاف

است.  متر 2۸۰ ریباًتقتوبوس ا ستگاهیا نیترکی. فاصله مدرسه با نزدباشدیم ریپارک درگ یو جا یمدرسه با معضل شلوغ

 .تشته اسکوچک وجود دا ینداشته اما برخوردها ابقهس دیحادثه شد ایتجربه  طبق مستندات در دسترس،

 لیشکت 13۶1مترمربع در سال  22۵۰ یبیبا مساحت تقر: این دبستان غفرتیدبستان دخترانه شهید م -ب

 رسانیخدماتل م( در حاره دودو رستانیدوره اول، دب یرستاندب )دبستان، یسه مقطع آموزش دربرداشتنو امروزه با  دیگرد

 برعه عرض مدارد ک یو دسترس دید ابانیاز سه طرف به خ زیمدرسه ن نی. اباشدیم ییآموز ابتدادانش 2۶۰به حدود 

 یسازرامآوجود دارد،  یافکبه شکل استاندارد و  یی. علائم هشدار و راهنماباشدیمتر م 14آن برابر با  یاصل یورود

ه با صله مدرسدارد. فا یمحدود و کوتاه یو مشکل شلوغ شودیها انجام مکوبخیو م گیرسرعتبه واسطه چند  کیتراف

مدرسه حدود  نیمتر است. ا ۶۰۰ا مترو متر و ب ۶۶۰ یراناتوبوس انهیپا، با متر 22۰ تقریباًاتوبوس  ستگاهیا نیترکینزد

  ستاوجود نداشته  یاحادثه ایتجربه  طبق اظهارات مسئولین مدرسه، دارد و یرانیاز طرف سازمان تاکس سیسرو 1۰

 

 هایافته

محل،  یلاها نیز باافراد مرتبط  شود،یرا شامل م نیافراد مرتبط و متخصص یعنیدو گروه از مردم  پژوهش پرسشنامه

 یبرا رتکیل فیز طاو کادر مدرسه هستند.  یدگو رانن ییراهنما رویشامل ن نیآموزان هستند و متخصصو دانش نیوالد

 یکیزیشنامه فبر پرس علاوه .اندشده یبندمیمختلف تقس یهادر بخش سؤالات نیهمچن د،ینظرات استفاده گرد صیتشخ

 است. دهیاستفاده گردداده،  یآورسهولت در جمع یبرا زی( ننیلاپرس) ینآنلااز بستر 

محله  نساکنی سپس و( ٪3۷.1) نیدهندگان مربوط به والدسهم پاسخ نیشتریب ،کنشگر 11۶در مجموع  جیبر اساس نتا

اند. کادر مدرسه پژوهش داشته یهارا در داده یها نقش اصلو خانواده یرونیب یهادگاهید دهدمی نشان که است( 31.9٪)

مشارکت را داشته است.  نکمتری( ٪۶) یرانندگو  ییراهنما یرویدارند و ن کمتری سهم( ٪9.۵) آموزاندانش و( 1۵.۵٪)

ان نمونه با غلبه زن ت،ینظر جنس از و ساکنان( در نمونه است. نی)والد غیر سازمانی دگاهیدهنده غلبه دنشان بیترک نیا
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معمولاً  رایباشد، ز رگذاریتأث یطیمح تیفیو ک یمنیبر ادراک ا تواندمی که است همراه( ٪31) مردان به نسبت( ۶9٪)

ها نسبتاً متعادل است؛ با پاسخ عیتوز زیسطح مدارس ن در دارند. یشهر یفضاها یمنینسبت به ا یشتریب تیزنان حساس

به  تقریباًها داده دهدمی نشان که دارد( ٪4۶.۶) یمغفرت دیاز شه شتریب کمی سهم( ٪۵3.4) مهیحال مدرسه حل نیا

 .اندشدهآوریجمعدو مدرسه  نیمتوازن ب صورت

ساختی های کالبدی و زیرنشان داد بین دو مدرسه تفاوت معناداری در برخی شاخص (4جدول ) مستقل tنتایج آزمون 

ونقل عمومی و قابلیت تبدیل دارای رو، مبلمان شهری، حملرو، عرض پیادهطور مشخص، متغیرهای پیادهوجود دارد. به

های پیرامونی در دو مدرسه دهد شرایط فیزیکی و کیفیت زیرساختاین نتایج نشان می(. p < 0.05تفاوت معنادار بودند )

ل، سایر در مقاب .تواند ناشی از تفاوت در بافت شهری و سطح دسترسی و کیفیت محیطی باشدو می شدهارزیابیمتفاوت 

ین یافته بیانگر آن ا(. p > 0.05ند )تفاوت معناداری بین دو گروه نشان نداد ،موردبررسی هایمؤلفهمتغیرهای مرتبط با 

اً به تفاوت در جود الزامدهندگان از این ابعاد در دو مدرسه نسبتاً مشابه بوده و تفاوت کالبدی مواست که ادراک پاسخ

 .ادراکات اجتماعی و رفتاری منجر نشده است
 موردمطالعه مستقل بین دو مدرسه tنتایج آزمون  .4جدول 

 متغیر اصلی مؤلفه
 - مدرسه شهید مغفرتی

 یانگینم

 -مدرسه حلیمه
 میانگین

آماره 
 تی

درجه 
 آزادی

سطح 
 معناداری

 نتیجه

 ایمنی و ترافیک

 معنادار ۰.۰۰2 114 3.23۵ 2.4۰ 3.۰۶ پیاده

 گذرگاه
2.۸۰ 2.۶۵ ۰.۸31 114 ۰.4۰۸ 

 یرغ
 معنادار

 سرعت
2.۶9 2.3۷ 1.۸۰1 114 ۰.۰۷4 

غیر 
 معنادار

 علائم
3.2۰ 2.۸۷ 1.۶2۶ 114 ۰.1۰۷ 

غیر 
 معنادار

 مأمور
2.۰۶ 2.۰۶ ۰.۰۷2- 114 ۰.943 

غیر 
 معنادار

 مرزی ۰.۰۵4 114 1.949 3.۵۵ 3.۸1 پارک خودرو

کیفیت محیطی و 
 دسترسی

 معنادار ۰.۰۰۰ 114 ۸.131 2.31 3.۷۶ روعرض پیاده

 توانکم
3.33 3.44 ۰.۵۶۶- 114 ۰.۵۷3 

غیر 
 معنادار

 معنادار ۰.۰۰۰ 114 4.۵۰۰ 2.۷9 3.۷۰ مبلمان

 فضای سبز
3.۷۸ 3.۶۰ ۰.۷91 114 ۰.431 

غیر 
 معنادار

 مسیر دوچرخه
2.24 2.2۶ ۰.۰92- 114 ۰.92۷ 

غیر 
 معنادار

 معنادار ۰.۰۰۰ 114 ۶.۵22 2.۵3 3.94 ونقل عمومیحمل

و تعاملات  حضور پذیری
 اجتماعی

 تجمع والدین
3.۰9 3.۰۸ ۰.۰۵4 114 ۰.92۷ 

غیر 
 معنادار

 فرصت تعامل
3.۰۰ 3.۰3 ۰.144- 114 ۰.۸۸۶ 

غیر 
 معنادار

 حضور پیرامون
3.24 3.4۰ ۰.۶۰۸- 114 ۰.۵44 

غیر 
 معنادار

 آرامش و امنیت
2.2۸ 2.۶۰ 1.21۸- 114 ۰.22۶ 

غیر 
 معنادار

 معنادار ۰.۰13 114 -2.۵21 2.۷3 2.2۰ قابلیت تبدیل

غیر  ۰.3۵۶ 114 ۰.92۷ 3.۶۵ 3.۸3 محدودسازی مشارکت و تمایل
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 معنادار

 تغییر مبلمان
4.3۵ 4.13 1.۰۶۰ 114 ۰.291 

غیر 
 معنادار

 سازیآرام
3.۷2 3.۷3 ۰.۰14- 114 ۰.9۸9 

غیر 
 معنادار

مسیر دوچرخه 
 )مشارکت(

3.۷۸ 3.۶۸ ۰.4۸۸ 114 ۰.۶2۶ 
غیر 

 معنادار

 وسایل بازی آموزشی
3.۸3 3.۸۷ ۰.1۸1- 114 ۰.۸۵۷ 

غیر 
 معنادار

 مشارکت
2.94 2.۸۰ ۰.۷۰۶ 114 ۰.449 

غیر 
 معنادار

 پارکینگ
4.24 4.21 ۰.1۷3 114 ۰.۸۶3 

غیر 
 معنادار

 

های توصیفی متغیرها شامل شده، شاخصهای مشاهدهتر تفاوتتکمیل تحلیل استنباطی و تفسیر دقیق به منظور

 نیز بررسی شدند.درصد(  9۵) و خطای معیارها ، نحوه توزیع یافتهمیانگین

حیطی و دسترسی، بخش کیفیت م -2ترافیک،  بخش ایمنی و -1این بررسی در قالب چهار بخش ساختاری، شامل 

 تمایل، در ادامه آورده شده است: وبخش مشارکت  -4و تعاملات اجتماعی و نهایتاً  حضور پذیریبخش  -3
 

 
 

 بخش ایمنی و ترافیک -1

و کنترل  یدر حوزه نظارت انسان شتریمدارس ب رامونیپ یکیتراف یمنیافوق بر این امر دلالت دارند که  هاییافته

 وجود دارد. یبه ارتقا و بازنگر ازیپارک خودرو( ن به جز) زین یکالبد یهامواجه است و در بخش یسرعت با ضعف جد

( بالاتر 2.9۵)حدود  مغفرتیدر مدرسه شهید  و ترافیک میانگین نمره شاخص ایمنیکلی )آبی رنگ(،  نمودار ستونیطبق 

( بین دو گروه، این Error Bars) ٪9۵( است. با توجه به عدم تداخل خطوط فاصله اطمینان 2.۶۵از مدرسه حلیمه )حدود 
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ملموسی بهتر از  طوربه مغفرتیکه وضعیت ایمنی در مدرسه شهید  کندمی تأییدتفاوت از نظر آماری کاملاً معنادار بوده و 

 .است شدهیارزیابمدرسه حلیمه 

 

 یو دسترس یطیمح تیفیکبخش  -2

 
 

سط تا متو»ها در سطح مؤلفه شتریب تیکه وضع دهدینشان م یو دسترس یطیمح تیفیک یهاشاخص ،طورکلیبه

دوچرخه  ریمس به جزاست،  تیه رضاب شیگرا انگریبوده و ب 3عمدتاً بالاتر از  هانیانگیم که به طوری .قرار دارد« مطلوب

 نیکمتر و یاهیشش گمربوط به پو تیرضا نیشتریب ان،یم نیا راست. د یتیدهنده نارضانشان تر،نییپا نیانگیکه با م

 به ویژهها )لب شاخصدر اغ یمغفرت دیکه دبستان شه کندمی تأکید جینتا نیدوچرخه است. همچن ریمربوط به مس

از  یها ناشتفاوت کهدرحالیدارد،  مهینسبت به دبستان حل یبهتر تی( وضعیونقل عمومو حمل یمبلمان شهر رو،ادهیپ

 مره شاخصیانگین نم کلی )آبی رنگ(،نمودار ستونی  بر اساس هر مدرسه است. یرامونیو امکانات پ یمکان طیشرا

( قرار دارد. با توجه به 2.۸2( به شکل بارزی بالاتر از مدرسه حلیمه )حدود 3.4۵)حدود  مغفرتیمحیطی در مدرسه شهید 

املاً معنادار بوده و ک(، این تفاوت از نظر آماری Error Bars) ٪9۵زیاد و عدم تداخل خطوط فاصله اطمینان  فاصله

 مه است.نسبت به مدرسه حلی مغفرتیی در مدرسه شهید تر وضعیت محیطارزیابی به مراتب مطلوب دهندهنشان
 

 یو تعاملات اجتماع حضور پذیریبخش  -3
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ها در سطح شاخص شتریب تیکه وضع دهدینشان می و تعاملات اجتماع حضور پذیریبخش  جینتا طورکلیبه

 3ه ب کینزد یهانینگایبا م یرامونیپ حضور پذیریفرصت تعامل و  ن،یتجمع والد که به طوریقرار دارد؛ « متوسط»

شاخص احساس  ر مقابل،دوجود دارد.  دهندگاناسخپ انیدارند، هرچند هنوز اختلاف نظر در م ینسبتاً قابل قبول یابیارز

 نیچناست. هم نهیزم نیدر ا تریجد یدهنده نگرانو نشان شدهارزیابی ترفی، ضع3از  ترنییپا نیانگیبا م تیآرامش و امن

 ظردهندگان نسخاز پا یتوجهقابلبخش  رایبه ضعف قرار دارد، ز لیامشخص و متمان یدر سطح زیفضا ن لیتبد تیقابل

ارد، د یمتوسط تیوضع یتعاملات اجتماع مدارس از نظر طیبخش از مح نیگفت ا توانیاند. در مجموع منداشته یقطع

 بی رنگ(،کلی )آی دار ستوننموبا مشاهده  است. یتوجه و بهبود جد ازمندین یکاربر رییتغ یریپذو امکان تیاما امن

 مغفرتیلاتر از مدرسه شهید ( کمی با2.9۷در مدرسه حلیمه )حدود  حضور پذیریمیانگین نمره شاخص که  یابیمدرمی

( بین دو گروه، Error Bars) ٪9۵پوشانی خطوط فاصله اطمینان ( است. با این حال، با توجه به تداخل یا هم2.۷۶)حدود 

 شود.میندیده  نظر آماری معنادار نیست و تفاوت چشمگیری بین دو مدرسه در این شاخصاین تفاوت اندک از 

 

 بخش مشارکت و تمایل -4

 
طرح  یهادهندگان نسبت به اغلب مؤلفهپاسخ یکه نگرش کل دهدینشان م این بخش یفیتوص مجموع اطلاعات

 3.۷تر از عمدتاً بالا هانیگانیم که به طوریاست؛ « کاملًا موافق»تا « موافق»به سطح  لیمثبت و متما« مدرسه ابانیخ»

. شوندیم کیبالا نزد اریسب( به سطوح 4.22) نگی( و اختصاص پارک4.23مبلمان ) رییمانند تغ یقرار دارند و در موارد

ها در تمرکز پاسخ انگری)کاملاً موافق( است که ب ۵مورد  کی)موافق( و در  4ها عدد شاخص شتریمد غالب در ب نیهمچن

 دیدهنده تردست که نشانندارند( ا ی)نظر 3و مد  2.۸۷ نیانگیبا م« مشارکت»موافقان است. تنها استثنا، شاخص  فیط

که از آن است  یحاک هاداده ،(9)شکل  یبندجمع در .طرح است یدر اجرا یشدن عمل ریبه درگ یجد لیتماعدم  ای

 کهدرحالی ست،ا( ٪۸۶از  شی)ب نگپارکی اختصاص و( ٪۸۷)حدود  یمبلمان شهر رییاجماع مربوط به تغ نیشتریب

 تیبا حما زنی( ٪۷۵) یزشآمو-یباز زاتتجهی و( ٪۶۷از  شی)ب سازیآرام ،(٪۷1از  شی)ب یکیتراف یمحدودساز

سطح  نکمتری( ٪2۵)حدود  یارکت مردممش به ویژه و( ٪۵۷دوچرخه )حدود  ری. در مقابل، مسدرو هستنروبه یتوجهقابل

 ایرفتار  رییتغ ندازمیکه ن ییهاهطرح بالا است، اما در حوز یکل رشیکه اگرچه پذ دهدیالگو نشان م نیموافقت را دارند. ا

 .ابدییکاهش م یو همراه نانیمشارکت فعال شهروندان است، سطح اطم

میانگین نمره شاخص مشارکت در هر دو مدرسه بسیار نزدیک به هم  که استآن  مؤید کلی )آبی رنگ( نمودار ستونی
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 ٪9۵پوشانی شدید خطوط فاصله اطمینان (. با توجه به تداخل و هم3.۷3و حلیمه حدود  3.۸2حدود  مغفرتیاست )شهید 

(Error Barsاین تفاوت جزئی از نظر آماری اصلاً معنادار نیست و می ،)در هر دو مدرسه در  توان گفت وضعیت مشارکت

 است. شدهارزیابییک سطح 

 

 بحث

شان نرسشنامه پ جیو نتا یدانیم یهابرداشت بی، ترکحلیمه و شهید مغفرتی دو مدرسه منتخب طیشرا یبنددر جمع

در  هستند.« مدرسه ابانیخ»طرح  یاجرا یبرا یمتفاوت یهاو چالش هاتیظرف یفضاها دارا نیاز ا کیکه هر  دهدیم

، بستر سب معابررض مناو ع اطراف یبافت مسکون نییاز سه جهت، تراکم پا یمانند دسترس ییهایژگیو مه،یدبستان حل

دهندگان پاسخ یلاوافقت باو م یوجود نظارت اجتماع نیطرح فراهم کرده است. همچن یسازادهیپ یبرا یمناسب یکالبد

ضعف  وسته،یپ روادهیحال، نبود پ نیا طرح است. با یاجرا یبرا طیمح ینسب یدهنده آمادگنشان ،یشنهادیبا مداخلات پ

 یاثربخش توانندیمهستند که  یمهم یهامدرسه از جمله چالش یلیدر زمان تعط نیسنگ کیو تراف یکیافتر یسازدر آرام

را  یشخص یروبه خود یوابستگ تواندیم زین یونقل عمومبه حمل یناکاف یدسترس نکهیطرح را محدود کنند؛ ضمن ا

مکمل مانند  یهایوجود کاربر ،یونقل عمومبه حمل یاگرچه از نظر دسترس یمقابل، دبستان مغفرت در .کند تیتقو

مانند  یکالبد یهاتید، اما با محدودقرار دار یبهتر تیدر وضع روهاادهیمناسب پ تیفیها، و کسبز و فروشگاه یفضا

 یاجرا تواندیم ،یلیزمان تعط یو شلوغ یکتپارک مواجه است که در کنار تداخل حر یو کمبود فضا عرض کم معابر

 .همراه کند یتوقف را با دشوار یسامانده ای یمداخلات مانند محدودساز یبرخ

پژوهش آشکار  نیرا در ا یممه یمفهوم هیلا ها،هیگو t آزمون اتیکل و جزئ نیانگیم ینمودارها انیم قیانطباق دق

به  یرسان و دستمبلم روها،ادهیپ تیفیک ری)نظ یرساختیو ز یکالبد یها. تفاوت معنادار و ملموس در شاخصسازدیم

نات امکا صیصو تخ یر بافت شهرد یریقرارگ تینظر موقع از یمغفرت دیکه مدرسه شه دهدی( نشان میونقل عمومحمل

بحث در  برانگیزتأملکته حال، ن نیا با .قرار دارد مهینسبت به مدرسه حل یتربه مراتب مطلوب تیدر وضع ،یکیزیف

اوت در فتالزاماً به  دو مدرسه، نرامویپ طیدر مح یرساختیو ز یکالبد قیعم یهاآن است که تفاوت هاافتهی نیا پیرامون

 یهاشدن شاخص غیر معناداردهندگان منجر نشده است. به مشارکت پاسخ لیتما زانیو م یرفتار ،یادراکات اجتماع

به  لی)مانند تما یفتاررو  یکه ابعاد اجتماع دهدینشان م tدر نمودارها و آزمون  «حضور پذیری»و « مشارکت»کلان 

 ،یفرهنگ یهایژگیو تأثیرتر دارند و ممکن است تحت مستقل یتی( ماهنیتعاملات والد زانیم ای یمحدودساز ،یسازآرام

گرچه ا گر،ید یانیباشند. به ب گرفتهشکلفضا  یکیزیف تیفیمشترکِ فارغ از ک یازهاین ای یمحل یاجتماع یوندهایپ

حضور،  یبرا هاآن یتاررف لیتما اما ادراک و کنند،یرا تجربه م یترنییپا یمنیو ا یطیمح تیفیک مهیکاربران مدرسه حل

 مرا نیست که اا( یمغفرت دیبهتر )شه یهارساختیبا ز یاکاربران مدرسه یپاهم ط،یمح یتعامل و مشارکت در بهساز

 .دهدینشان م کم برخوردارتر محلهرا در  یاجتماع هیسرما یبالا لیپتانس

 طیطرح در هر دو مدرسه بالا است، اما تفاوت در شرا یاجتماع رشیکه هرچند پذ دهدینشان م جیمجموع، نتا در

 مهیدر حل که به طوریمتفاوت باشد؛  کیمداخلات در هر  یو نحوه اجرا هاتیاولو شودیموجب م یکیو تراف یکالبد

 یفضا، سامانده تیریمد یدر مغفرت کهدرحالیاست،  تریضرور کیو کنترل تراف ادهیپ یهارساختیتمرکز بر بهبود ز

 نیشیپژوهش در چند مؤلفه با مطالعات پ نیا جینتا .کندمی دایپ یشتریب تیاهم یو کاهش تداخلات حرکت نگیپارک

مرتبط با مداخلات  یها، مؤلفهThomas (2023) و Thomas et al. (2022) یهاافتهیراستا است. نخست، همانند هم
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 انیرا در م رشیپذ زانیم نیشتریمدرسه، ب طیمح یمنیا یو ارتقا کیتراف یاز جمله محدودساز ک،یتراف یمنیو ا یکالبد

و  یکیزیف یمرتبط با طراح یهامؤلفه زیپژوهش ن نی، در اPati (2017) جیمشابه نتا نیاند. همچنداشته ندهندگاسخپا

با  هاافتهی ن،یکردند. افزون بر ا افتیدر یترمطلوب یابیارز یو مشارکت یرفتار یهانسبت به مؤلفه ییفضا دهیسازمان

 یبر ارتقا طیمح یسازمنیو ا کیتراف یسازآرام تأثیر نهی( در زم139۸ ان،؛ امانپور و همکار1399 ،ی)احد یمطالعات داخل

 Boys & Jeffery یهامشاهده شد. برخلاف پژوهش زیها نتفاوت یحال، برخ نیا با .دارد یخوانفضا هم تیفیک

 یهاطرح تیدر موفق یو ابعاد فرهنگ ی( که بر نقش پررنگ مشارکت اجتماع14۰2و همکاران ) ی( و محمود2۰23)

 یابیارز یترنییشهروندان در سطح پا یبه همکار لیمشارکت و تما زانیمطالعه م نیاند، در اداشته تأکیدمدرسه  ابانیخ

 ابانیخ کردیبا رو یجامعه محل ییآشنا زانیو م یفرهنگ ،یاجتماع یهانهیاز تفاوت زم یناش تواندیتفاوت م نیشد. ا

 مدرسه باشد.

 

 یریگجهینت

 ت،یفیک شیاافز یبرا یتوجهقابل لیه پتانسمدرس ابانیخ کردیرو رسد این است کهمطالعه در پایان به آن می آنچه این

و  هیپا دهندهننشا ،یدیاز مداخلات کل یعموم تیحما یمدارس در مشهد دارد. سطح بالا طیمح یریپذستیو ز یمنیا

 یجیدرت کردیرو کیبه  ازین ،یریپذمکاندرک شده و ا تیمطلوب نیحال، شکاف ب نیاجرا است. با ا یاساس مطلوب برا

اعتماد  تیلزم تقوبلکه مست ،یکیزیت فمستلزم مداخلا تنهانه زیآمتیموفق ی. اجراکندمیرا برجسته  نهیو حساس به زم

به  زمانهماختن پرد هست. با زین یشهر تیریمد نفعانیذ نیمؤثر ب یو هماهنگ یمشارکت یتوسعه سازوکارها ،یعموم

اف ه به اهدکرد ک لیدو پر جنب و جوش تب ریامن، فراگ یشهر یهامدارس را به مکان طیمح توانیابعاد، م نیا

 .کنندیکمک م یشهر داریتر توسعه پاگسترده

های این پژوهش، بررسی صرفاً دو مدرسه منتخب در قالب مطالعه موردی است که امکان مقایسه از جمله محدودیت

گیری در سازد. همچنین، با توجه به ماهیت اکتشافی تحقیق و نمونههای متنوع شهری را محدود میتر در بافتگسترده

سوگیری انتخاب نمونه  تأثیرسترس بوده و ممکن است تحت های در ددهنده نظرات گروهدسترس، نتایج بیشتر بازتاب

سنجی تفصیلی ابزار پژوهش هایی از جمله حجم نمونه نسبتاً محدود، عدم رواییباشد. علاوه بر این، محدودیت قرارگرفته

ها ، یافتهحالدرعین تواند بر دقت و تفسیرپذیری نتایج اثرگذار باشد.های آماری نیز میو محدودیت در عمق برخی تحلیل

و  یاجتماع ،یمنیا هایمؤلفهاز  یامجموعه هیبر پا دیها بامدرسه ابانیخ یطراحاین مطلب هستند که  مؤید

از بافت فعال  یمدارس را به بخش یرامونیپ یفضاها ،حضور پذیریو  تیامن شیاستوار باشد تا ضمن افزا یشناختییبایز

معلمان و  ن،یآموزان، والدپرسشنامه نشان داد که دانش جیو نتا یدانیم یهادادههمچنین،  کند. لیتبد و محلات یشهر

 نیا یدیو کل یحال، دستاورد نظر نیبا ا. دارند یمتنوع حاتیو ترج ازهاین ،یکنندگان اصلاستفاده به عنوانساکنان محله 

 یهانشان داد تفاوت t یآزمون آمار جیکه نتا ییجا ابد؛ییم یتجل یو اجتماع یرفتار ،یدر بخش ابعاد ادراک قیتحق

کاربران « به مشارکت لیتما»و  «یو تعاملات اجتماع حضور پذیری» زانیبر م یمیمستق تأثیر ،یو کالبد یکیزیف قیعم

 ای کیتراف یسازبه آرام لیتما ریبه مشارکت )نظ اقیو اشت یتعامل یدر هر دو مدرسه، رفتارها دهندگاناسخنداشته است. پ

دلالت بر آن  جینتا نیا ،یکل یبندجمع کی در. اندکرده یابیبه هم ارز کینزد اریمشابه و بس یمبلمان( را در سطح رییتغ

است،  یشهر تیریمد ترژهیو نگاه و یمداخله، بهساز ازمندین مهیدر مدرسه حل یکیزیف رساختیدارد که اگرچه کالبد و ز

از  یکممدرسه دست نیکاربران ا انیدر م یطیمح یبه بهساز لیو تما یاجتماع هیسرما ،یرفتار یهالیاما پتانس

 یآمادگ نیا برتکیهبا  توانندیم یشهر زانیر، برنامهروازاین( ندارد. یمغفرت دیمدرسه شه ریبرخوردارتر )نظ یهاطیمح



 155                                              ...   بازآفرینی فضاهای شهری پیرامون مدارس شهر مشهد با رویکرد /و صداقتی  شاهوردی

 یشتریب تیرا با موفق برخوردارکم مدارس  رامونیپ یسازمنیو ا ینیبازآفر یهابرنامه ،یمشارکت همگان تیو ظرف یذهن

 کنند. یسازادهیپ

ای بالا بودن س، به معننادار بین مدارنبود تفاوت معبایستی اذعان نمود که  الذکر،نتایج فوق بر اساسدر همین راستا، 

اگرچه دیگر،  بارتعبه  .سطح مشارکت نیست، بلکه بیانگر یکنواختی نسبی سطح پایین مشارکت در هر دو محیط است

طح های رفتاری و مشارکتی است، اما در سدهنده عدم وجود تفاوت معنادار بین دو مدرسه در مؤلفهنشان tآزمون 

ها نشان یافته است. شدهارزیابیهای کالبدی و ادراکی تر از مؤلفهتوصیفی، میزان مشارکت فعال در هر دو مدرسه پایین

مشارکت  ازوکارهایسبه مداخلات کالبدی نیست و نیازمند تقویت  وابسته دهد موفقیت رویکرد خیابان مدرسه صرفاً می

و  مرور شده ها با تجارب عملیانطباق یافته شهروندی و ارتقای اعتماد و ظرفیت نهادی در مدیریت شهری است.

مدرسه در  خیابانرد تواند منجر به راهکارهای طراحی برای نیل به رویک، میموردبررسیدر دو نمونه  شدهانجامپیمایش 

، ذکر اهکار طراحی پیشنهادیروضعیت موجود و  ،موردبررسیاین جدول، ابعاد  ر(. د۵ جدولشود ) موردبررسی هاینمونه

ن ظر محققاری، مدندر بخش مبانی نظ موردبررسیبر شهرها و کشورهای خارجی  تأکیدشده است. همچنین تجارب با 

 است. قرارگرفته
 

 طراحی راهکارهای .5 جدول

 /اختصاصیبعد 
 شاخص بررسی

 )مرجع( ابزار / نمونه الهام راهکار طراحی پیشنهادی (روپیش مسئلهوضعیت موجود ) علائم گرافیکی

ایمنی عبور و 
 مرور

 

های بالاتر تردد خودروها با سرعت
از حد ایمن در ساعات اوج ورود و 

 آموزانخروج دانش

سازی ترافیک آرام
سازی باریک، گیرسرعت)

 خیابان، بستن موقت مسیر(

 تجربه لندن
Transport for London, 

2022 

 هاراهپیاده

 

رو و ناکافی بودن عرض پیاده
 شدهتداخل آن با خودروهای پارک

رو، نصب تعریض پیاده
موانع کوتاه )بولارد(، 

 کشی گذرگاه ایمنخط

 های بارسلوناطرح
Núñez et al, 2025 

فضاهای مکث 
 انتظارو 

 

نبود فضای مناسب برای توقف 
آموزان و والدین و انتظار دانش

 روقرارگیری افراد در حاشیه سواره

 نیمه عمومیایجاد فضای 
بان، فضای با نیمکت، سایه

 سبز کوچک

 های آمستردامنمونه
te Brommelstroet 

& Brandsma, 2025 

دسترسی 
 دوچرخه

 

فقدان زیرساخت ایمن و 
 برای تردد دوچرخهاختصاصی 

طراحی خط دوچرخه 
مشترک یا جداگانه با علائم 

 مشخص

 کپنهاگ، هلند
City of Copenhagen, 

2021; te 

Brommelstroet 
& Brandsma, 2025 

 

ترافیک 
خودروهای 

 شخصی
 

کوتاه های تراکم بالا و توقف
 در مقابل ورودی مدارس مدت

 Drop-off ییجانما

zone  )محل توقف کوتاه(
 فاصله امن در

 تورنتو، کانادا

Hodgkinson, 2023 

مبلمان شهری 
 و منظر

 

کمبود مبلمان شهری و پوشش 
 سبز در حریم مدرسه

نصب نیمکت، کاشت 
دار، درختچه و درخت سایه
 نقاشی دیواری کودکانه

سه مدر های خیابانپروژه
 میلان

Comune di Milano, 

2021 

 حضور پذیری
 اجتماعی

 

فضاهای تعاملی و محدودیت 
های ضعف در امکان فعالیت

 جمعی

طراحی میدانچه یا فضای 
 بازی کوچک جلوی مدرسه

 طرح خیابان مدرسه بارسلونا

Núñez et al., 2025 

مدیریت ترافیک 
 و نظارت

 

نبود کنترل مؤثر در ساعات اوج 
 تردد

حضور موقت پلیس/همیار 
ترافیک، استفاده از تابلو و 

 دوربین هوشمند

 ملبورنتجربه 
City of Melbourne, 

2021 
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 هایمونهندرسه در م طرح خیابان بعدیسهطرح بتواند مبنای عملیاتی از تصور  پیشنهادهایو در خاتمه به دلیل آنکه 

خیابان  بعدیسهرح طبه انضمام  موردبررسی، جریان حرکتی اطراف مدارس 2را هویدا سازد، شکل شماره  موردبررسی

 دهد.مدرسه را نشان می
 

 
 )پایین( شهید مغفرتی -خیابان مدرسه/ حلیمه )بالا( بعدیسهبه انضمام طرح  موردبررسیجریان حرکتی اطراف مدارس . 2شکل 

 

 حامی مالی
 نداشته است. یمال تیاثر حما نیا

 

 سهم نویسندگان در پژوهش
 را انجام داد. هیاول لیها را انجام داد و تحلداده یآورمقاله را نوشت. جمع هیاول سینوشی. الف، پیشاهورد
 جینتا ریکرد. در تفس نیآن را تضم حیصح یو اجرا یرا اعتبارسنج یشناسپروژه( نظارت داشت. روش تیریالف، بر مطالعه )مد ،یصداقت

 یمهم به طور انتقاد یفکر یرا از نظر محتوا یکرد. نسخه خط هیته هیاول لیرا بر اساس تحل یریگجهیبحث و نت یهامشارکت داشت. بخش
 اصلاح کرد.

 

 تضاد منافع
 مقاله ندارند. نیانتشار ا ایو  یسندگیدر رابطه با نو یتضاد منافع چیکه ه دارندیاعلام م سندگانینو

 

 تقدیر و تشکر
های شهری کانمایجاد "نوان طراحی شهری در دانشگاه بجنورد با عول در رشته نامه کارشناسی ارشد نویسنده ااین مقاله برگرفته از پایان

ه دوم ظارت نویسندناست. این مطالعه توسط نویسنده اول تحت  ""خیابان مدرسه"های اطراف مدارس در مشهد با رویکرد جدید در محیط
 انجام شده است.

 

  منابع

های مدارس در تصادف محدودهسازی ترافیک در آرام تأثیر(. 1399سرکار، علیرضا و گودرزی، مهرزاد. ) ؛احدی، محمدرضا

 https://doi.org/10.24200/j30.2018.51067.2369. 1۵3-1۶۰ ،(2/1)3۶آموزان؛ مهندسی عمران شریف، دانش

ودک و ک-ریزی شهرهای دوستدارسازی ترافیک در برنامه(. نقش آرام139۸زاده، اکبر. )مرادی مفرد، سمیرا و حسین ؛امانپور، سعید

 . 129-14۶(، 4۶) 14، انسانی هایسکونتگاه یزیربرنامهفصلنامه مطالعات : زنجان(، موردمطالعه) محورانسان

https://doi.org/10.24200/j30.2018.51067.2369
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تهران: سازمان مطالعه و تدوین کتب  .امونهای شهر و پیرنظریه(. 13۸2، حسین. )یسناجرد یو رجب ، محمدحسینیزدی یپاپل

 )سمت(. هادانشگاهعلوم انسانی 

 .تهران: انتشارات دانشگاه شهید بهشتی .شهریفضاهای راهنمای طراحی  (.13۸9) .جهانشاهپاکزاد، 

 وم، انتشارات دانشگاه تهران.سچاپ حسن علی لقایی و فیروزه جدلی، ترجمه  .محورانسانشهرهای (. 1394) .فرانسیس تیبالدز،

باز در سازمان فضایی مدارس سنتی بررسی اولویت فضاهای باز و نیمه(. 14۰4. )نژاد، مهدیحمزه عطایی، عارفه و ؛سمانه، تقدیر

 1۰، اسلامیمعماری و شهرسازی  فرهنگ (.ایران )مطالعه موردی: مدارس غیاثیه، چهارباغ، خان شیراز و حاج صفرعلی تبریز

(1،) 21-4۰ .http://dx.doi.org/10.61186/ciauj.10.1.575 

 یمهندس یمل همایش .مدار ادهیامن پ هایمکاندر خلق  یتعاملات اجتماع نقش ،(.1393. )الهه ،یفلاحت، محمدصادق و عاطف

  .تهران دار،یو توسعه پا یعمران، شهرساز

فرهنگی در جوامع چند  -معماری مدرسه بر پایداری اجتماعی اثر(  14۰2) .سمانه ،مهدی، تقدیر ،نژادحمزه ؛آمنه ،محمودی

 http://dx.doi.org/10.61186/ciauj.8.2.107. 1۰۷-12۸ ؛(2) ۸ ،فرهنگ معماری و شهرسازی اسلامی .سطحی

کتاب  -انقلاب اسلامی به روایت اسناد ساواک  کتاب، به نقل از: 13۵۷آذر  2۵تاریخ سند: (. 13۸۵مرکز اسناد آثار تاریخی. )

 https://historydocuments.org/sanad/?page=show_document&id=nolao9co1k. 43۸صفحه  2۰

: ۶بخش ، های شهری: خیابان۵بخش ، انی: مب1بخش ، نامه طراحی معابر شهری(. آیین1399) .وزارت مسکن و شهرسازی

ریزی و نظارت بر تهران: دفتر طرح ،ده: مسیرهای پیا1۰بخش ، زمین و کاربریونقل : حمل9بخش ، سازی ترافیکرامآ

 .های توسعه شهریطرح

 .ایرنا .دستگاه اتوبوس جدید 11۰مدرسه تهران انجام شد/ ورود  312سازی معابر اطراف شهریور(. ایمن 2۵، 14۰3ایرنا. )
https://41195677.khabarban.com/ 
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